




















entre las grandes ciudades europeas, aunque se ve sometida
a serias amenazas que pueden debilitar considerablemente
su posicionamiento futuro.

- En segundo lugar, Madrid ocupa una posicién central en
la Peninsula Ibérica y goza de buena comunicacion con gran
parte del pais, aunque las infraestructuras de transportes no
siempre tengan el trazado y las capacidades deseables. Des-
de el punto de vista de centralidad, la capital ocupa el escalon
mas elevado en la jerarquia del sistema urbano espanol, se-
guida de Barcelona.

« En tercer lugar y como corolario de los dos puntos ante-
riores, puede afirmarse que, hoy por hoy, el potencial de Ma-
drid se encuentra fundamentalmente en su capacidad para
actuar como vinculo de interaccion entre la economia espano-
la y el sistema urbano europeo, y precisamente esta poten-
cialidad le otorga un lugar relevante en Europa. Que duda
cabe que Madrid, de cara al futuro, podria ejercer un cierto
protagonismo entre Europa, el Magreb e Iberoamérica, pero
en el momento presente esto no deja de ser una entelequia
debido a la dificil coyuntura social y econémica que presentan
estos paises.

Los grandes ejes de desarrollo
europeo.

Esquema de los flujos de circulacion
rodada: media diaria de las
principales vias rapidas europeas.

« En cuarto lugar, Madrid ha configurado en torno suyo
una serie de coronas metropolitanas, que le han convertido
“de facto” en una regién urbana. Sin embargo, la metropoli
madrilefa sigue siendo una isla rodeada de territorios con
una baja densidad poblacional y una escasa actividad econo-
mica.

* En ultimo lugar, Madrid experimenta problemas estructu-
rales que afectan a su calidad de vida, como son la pérdida de
poblacién, el deterioro urbano de muchos de sus barrios y la
macrocefalia de la ciudad en un territorio circundante de ca-
racter semidesértico. Aparte de los problemas mencionados,
Madrid presenta una dificultad anadida al no conformarse con
ejercer un papel secundario y querer ser una capital europea
de primer rango, con todo lo que ello implica.

Partiendo de las citadas consideraciones, el modelo pro-
puesto para Madrid propugna la mejora de la conectividad de
la ciudad con los ejes de desarrollo europeos y nacionales, y
el aumento de su competitividad econdmica y su atractivo so-
cial dentro del arco mediterraneo europeo.

Respecto al aumento de la competitivdad econdmica, cabe
exponer las reflexiones siguientes. A lo largo de los trabajos
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1. Version final de la ordenacion. La totalidad
de la residencia se localiza en Valdebernardo
Norte, reservandose el area de Sta. Luisa para
usos dotacionales metropolitanos (hospital e
institucional).

2. Perspectiva del Eje Norte-Sur del area
residencial de 54 m. de seccion y 1.200 m. de
longitud.

3. Vista de la ordenacion desde el Sur. En
primer plano el area de Sta. Luisa y el hospital
del Este, al fondo el Parque equipado y el area
residencial de Valdebernardo.

4. Ordenacion de la unidad residencial basica (750
viviendas) y esquemas tipoldgicos indicativos.

5. Vista del conjunto de la ordenacion desde el Norte. A
la derecha de la imagen el trazado de laM-40y a la
izquierda el Parque y el complejo dotacional.

6. Vista desde el Sur del estado actual de las obras de

urbanizacion.

n































































EN TRASMEDITERRANEA
T0DOS LOS DIAS SON AZULES.

Todos los dias nuestros barcos
_.surcan elintenso azul verdoso del mar.
Y el profundo azul celeste del horizonte.
* “Yelintenso azul oscuro de la noche
en alta mar. Bajo Ias estrellas.
Todos los dias de Trasmediterranea
son azules. A la ida y a la vuelta.
- Aprovéchelos. Consulte en su agencia
~de viajes o en las delegaciones
*de Trasmediterrdnea.
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S FREPER, S.A.

FRESADOS Y PERFORACIONES EN HORMIGON ARMADO

Scalextrix en Vigo.
Técnica: Disco de diamante.

PERFORACIONES.

Todo tipo de taladros a muros y suelos desde 20 mm.
hastal000 mm. de didmetro, con una profundidad que
puede llegar hasta los dos metros o mas.

Plaza de las Glorias (Barcelona).
T'écnica:Disco de diamante, gatos hidréulicos y pinza demoledora.

!

CORTES DE HORMIGON.

Equipos de cortar juntas de dilatacion en muros, techos
y suelos en cualquier profundidad.
Cortes con hilo de diamante.

Pemolicién muro ataguia en Saucelle (Salamanca).
ﬂ‘émiw: Taladros de 200 mm. y gatos hidrdulicos.

DERRIBOS, SIN RUIDO, SIN POLVO

NI VIBRACIONES.

Equipos de presas y cufas hidrdulicas para romper
grandes volimenes de hormigon y roca, en segundos,
sin ruido, sin polvo y sin vibraciones.

' MADRID - ¢/ Gral. Orai, 40,12 dcha., exterior — Tel.: 563 85 98 - 563 76 95
Demolicién de hormigén.
Técnica: Pinza demoledora. BARCELONA - c/ Cércega, 585 — Tel.: 455 64 83 — Fax 455 64 07
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JOINTLY WITH

The New Town Experience Conference
&
The World Property Market Exhibition
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Para iormaluur la inseripcién y amplmr mbrmutlnn dm)ase por favor a: ’

INTA INTERNATIONAL SECRETARIAT
Nusscu Dillenburgstraat 44, 2596 AE - The Hague, The llelherlands
Teiefono. 31-70-3244526 'I'elefux' 3 ! 1 ) 3230727 Telex. 2640‘! INTX Nt

Coste de la inscripcion: miembros de la INTA ... 1.200 florines
: no miembros de la INTA 1.400 florines
acompanantes . 600 florines
Viaje a Hong Kong; INTA ha obtenido de Wagens Lits unas tarifas especiales para eE vuelc desde Europa con dos posibles frayectos:
Londres - Hong Kong - Londres: 1.610 florines (salida 25 sept., regreso 1 octubre 93)
Amsterdam - Hong Kong - Amsterdam: ... 1.890 florines (salida 25 sept. 93, regreso 2 octubre 93)
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EN PRIMERA LINEA DEL SECTOR
CEMENTERO ESPANOL, el Grupo
Asland destaca por suimplantacién enla
Peninsula Ibérica a través de 6 fabricas
de cemento, con una capacidad de
produccién de 6 millones de toneladas
en Espafia, mds 123 centrales de
hormigén y 14 instalaciones de 4ridos
en Espafia y Portugal.

A LA VANGUARDIA DE LA
ACTIVIDAD INDUSTRIAL ESPANOLA
desde su fundacién en 1901, impulsora
del modernismo cataldn, que presiente
las posibilidades creativas del
cemento y el hormigén, Asland crece
y evoluciona con los nuevos tiempos
de desarrollo econémico e innovacién
tecnolégica, industrial y financiera.
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PIONERA EN LA APERTURA

DEL SECTOR A LOS MERCADOS
INTERNACIONALES, con inversiones
en Europa y América, Asland, integrada
en el grupo Lafarge Coppée, lider
mundial de los materiales de
construccién, amplfa su actividad

al drea Mediterrdnea y su presencia
es una realidad en Marruecos,

Turqufa y Portugal.

ASLAND [\

En clave de futuro



